?and:ﬂgg roulement (sommet) 4 Blossures flancs, épaulements et bande de roulemant ; ’
L y'eﬂl"d‘le ® centre de la blessure = centre de I'emplatre
Battistrada &> Le sens de la flische imprimée sur 'emplétre indique le sens talon & talon
B:nda de rodadura INTERNATIONAL
& Sidewall, shoulders and tread : centre of injury = centre of patch
" 4> The arrow printed on the repair patch indicates the bead to bead direction -
S K o Coaiado Pressure to perfection
& Seitenwand, Schulter und Lauffiiiche : Schadensmitte = Pflastermitte
& Der auf dem Reparaturpflaster aufgedruckte Pfeil zeigt
Epaulements / Shoulder Co die Richtung Wulst auf Wulst.
Schulter / Spalla / Borde
@ Radial 0 @ blessure nappes sommet & Sul fianco, sulla spalla e battistrada : Centro del danna = centro del rinforzo @+
il g @ cord damage on tyre tread & I senso della freccia stampata sullimpiastro indica il senso tallone-talione sc h R
on-repairable area ; v 2 /
@ urvparears Fscne e%ﬁﬂi.ﬂ; Groclor™ ™’ 3 eons ol aima bt | | 9,0 b o e o o e o prre
Achsial / Direzione di I ser la flecha impresa en el pa indica el sent a
Aera non-reparable ia 4] gadt:dri ge bandas: banda de
Non réparable LIMITES DES BLESSURES DEBRIDES (mm) Dimension
PNEUS A REPARER | Non MAXIMUM PREPARED INJURY LIMITS (mm) pidce  plis +
TYRE TO BE REPAIRED | B/D 8 T H patch  plies Schw PNEUS A REPARER () Gi,a Non réparable| LIMITES DES BLESSURES DEBRIDES (mm) Dimension
(mm) A R AC R oc (mm) TYRE TO BE REPAIRED () N MAXIMUM PREPARED INJURY LIMITS (mm) piéce | plis Schail*
3 2 30 [ 10 5 55 %75 T 60B0067| |Standard | Série | Série | Série | Série | B/D s T H patch  |plies| SCh2AZ
al| 35 18 | 35 | 20 | 20 = 67 x 104 |1 | 60632-67 | 100-90 | 85-80 | 75-70 | 65-50 | 65-45 | (mm) A R | AMC | R @c {mm)
18 30 18 18 8 75%x00 |1 | 60603-67 | - - 12 12 - 75x90 | 1] 60603-67
6 12 8 8 55x75 |1 | 60600-67 | 20 20 20 30 10 80x 125 | 2| 60604-67
- 1| 60632-67 | 50 | 70
P Tl = 15 | 30 | 12 | 12 Sy AR cos0a6T | 83124 | 275 | 200/- | 3200 s [T 20 % | 80 | 25 |[1s0x100| 2| eoerser A
H| 35 3 3 55x 75 180/-270/ | 320/ | 360/ | 340/ 80 | 100
6 6 s : 3 55007 1 50603-67" o675 6 | 8 45 |185x240| 2| 60616-67
v|] 35 3 3 6 B 3 55x 75 |1 | 60600-67 60 | 125 =
AT - - . = > e T T E0B0067 ] t0 T 85 ™ | @ 55 [215x205 | 2| 60617-67
. B 3 3 = 57 x 104 | 1| 6063267 | = 5 10_|_10 = 75%x90 | 1| 60603-67
165- 215 3
6-8PR 50 - - 10 10 - 75x90 |1 | 60603-67 | 15 25 15 15 10 80x 125 | 2| 60604-67
max - 121 LI 15 | 25 15 15 8 80x 125 | 2 | 60604-67 | 40 | 80 [ o5 | sp 20 |150x190| 2| 6061567
- - 0 10 - x90 |1 50 | 50
10 10 2 15 8 80x125 |2 e S S " sg ‘7‘? 60 | 70 40  |185x240| 2| 60616-67
E - i 10 | 75x175 |2 60605-67 1245 | 420/ | 520/ | 540/ 75 | 125
6.00-7.50 | 65 :g x T2 75 | 100 50 |215x205| 2| eo617-67
7.00R-85R 25 | 40 12 | 100x195 |3 | 60611-67
B0 A oo 40— 100 | 140 | 75 |245x340| 2| eve1a-e7
-122 1 cable - - - 80606-6 i
i 2cables| 50 | - 2 o B I T 0 | 20 [ 10 | 10 o |Exiz 50604-67
- - 8 B " 75%00 | 1] BUBUI-BT | 25 | 60 | 25 | 40 150 x 190| 2 | 60615-67
6 10 10 15 8 B0x 125 | o | 60604-67 | 40 | 100 | 40 | 60 30 |185x240| 2| 60616-67
10 1 7012 | 4 15 | 100x105 [3] 008167 | |00 | seor. | saov- | coor- | 7000-| 75 20| %0 a0 |215x295| 2| 60617-67
10100 | 3 | s0 20 | 130x260 | 4 | 60612-67 710/ | 800/ | 1050/ 8 1120 1 75 | 120 | 60 [o45x340| 2| e061-67
%‘%ﬁ i 25 80 60613-67 (") Vitesse maxi 50 km/h / Maximum speed 50 km/h
ass. 0001 75 =T % 70 25 | 130x335 |4
9R-11R - - 20 35 - 115 %125 | 3
11/ - - 40 60 = 148 x 203 | 4 | 60633-67 |
235/ - 285/ 1cable |80 - - 7 B0800-67
ables = = 5 75x220 |2 PNEUS A REPARER (') LIMITES DES BLESSURES DEBRIDES (mm) Dimension N
S 15200 = = = TYRETO BE REPAIRED () CAIHEV | nomreraras  MAXIMUM PREPARED INJURY LIMITS (mm) |  piéce | pis . @ Perforations jusqu'a
T - . - 100 x 195 | 3 | 60611-67 Série Série Série B/D s T H patch | piles SchaAZ 6 mm maxi (VL) et 10 mm maxi (agricole, PL) :
= = E ] - 75x00 | 1 | 60603-67 | 100 75-80 65 (mm) A R AIC R ac {mm) utiliser les «PRP Schrader»
6 6 10 10 3 B0 x 125 | 2 | 60604-67 ; ] TES— N— . gg 172% 20 40 15| 13x 335 | 4 | 60613-67 —
:g g 15 | 20 10 | 100x195 |3 | 60611-67 Sl basl - i R 60 | 20 |180x440| 4 | eo619-67 6 mm max. (cars) and
10 100 5 250 10 mm max. (agricultural, trucks) :
! ﬁ. o s | s 20 | 130x260 |4 | 60612-67 e —— S8 GRT % 53 ; g 50 80 30 |180x580| 5 | 60620-67 use the “PRP Schrader” pieces
11.00-1300 | 75 - - Il B 25 |Ne0x0as |4 0EET W as07] 2O || 120 |85 [2e0xs80)  Sie00nor @ Bei Stichverletzungen bis hichstens
1‘2 R- 15 R = = 20 25 - 115 x 125 | 3 | 60607-67 60 275 %0 150 60 |270x720 | 7| eo62s-67 6 mm (PKW) und 10 mm (Agrar, LKW) :
2/ - 13/ - - | 40 | ®0 - | 148203 | 4| 60633-67 100 | 200 Reparaturflicken «PRP Schrader»
29;/ 365/ 1cble | 120 - - - 18.00-40.00 |  20.5-55 35/-65/ 85 130 | 180 2
= P g . . - 130 x 260 |4 | 60612-67 Tro——ag] %0 | 150 | 70 |3sox760| 7| e062r-67 # Buchi fino & Mex.
1cble | 140 - - - 367 85 50 400 90 160 65 |270x860| 7| 60624-67 6 mm (vettura) e max. 10 mm (agricolo, camion) :
2 cables| 80 = - _ ‘1;? 335 |4 %- 27.00-40.00 | 29.5-55 45/-65/ 152{? iasg impiegare le «<PRP Schrader»
- - 8 - %125 |2
S o106 TS 33.00-40.00 | 37.25-55 | 55065/ 85 oo [Zsar] 109 || 200 | 70 [Sesxito 7)eoeser| o @ Perforaciones hasta
14.00-18.00 | 15.5-20.5_| 20/-35/ = 2 35 60 = & 6 mm maximo (automdviles)
%ﬁﬂ 10 1100 | 59 | a0 | 20 |130x260 |4 6061267 | [57o050.00 1 235555 | 407607 pad T35 | 0 | - | 146203 40367 o - i
20 50 ; y 10 mm méaximo (agrar, camiones) :
285/ - 20 | 130 16.00-21.00 | 17.5-235 | 257367 : ] [ S 2 utilizar los «PRP Schrader»
. 30 | 60 | 0 [ %0 25 | 130x335 | 4| 60613-67 24.00-30.00 | 26.5-33.5 | 40/-50/ 85 - = 40| 70 — | 260x330| 5| 6062267 | 3 lizar los « ra
14.00
- 1 7 30 60619-67 | 33.00-40.00 | 37.25-50.5 | 55/-65/ = ) 75 50 - ]
16.5R 75 40 00 | 40 0 180 x 440 | 4 H
15.5/ - . = i5 55 = 115 x 125 | 3 | 60607-67 | |21.00-30.00 | 23.5-33.5 | 40/-50/ == - ¥ B0 110 = lasoxazo0| 6| eoszser | &
max - 177 LI . . % T 50 = 148 %203 14 33.00-40.00 | 37.25-55 | 55/-65/ s - 60 90 - g Schrader s.a.s. - B.P.29 - 48, rue de Salins
- 5 ‘ 157.00-40.00 | 29.5-55 45/-65/ 5 = = 100|140 - |450x530| 8| 60628-67 | & F 25301 PONTARLIER Cedex -
cable i . R 3-67 H
. = 130 x 335 | 4 | 6061 24.00 - 26.50 - 40/ - 85 - - 150 220 - 530 x 730| 8 | 60634-67 = ‘® +33(0)381.38.56.56
Joible] 140 | £ - 180 x 440 | 4 | 60619-67




FRANCAIS

mwlm«hmmmmm
é bilité et la ou les & faire (faire un
whmma*
jusqu'a 6 mm i et 10 mm
mmmmmmduﬂmm&np
notice d

Mesurer la taille de la blessure (voir fig. 2):
a) Bande de roulement (sommet):
- Mesurer le @ "C* sur la nappe sommet de travail

la plus détériorée = 1er choix d'emplétre.
- Mesurer "A" et "R* *
surla carcasse = 2éme choix d’emplatre

nappe
- Choisir 'emplétre le plus grand des 2.
b) Flanc:
= Mesurer "A" et 'H‘whmmemudmlmm
<)

Mmln'(:'ndvqmrl‘unpﬂu.
Mrrmmﬂmsl'mmmdﬂmmm
mmdelamlﬂampmuatdel-ﬂm
Enduire une surface d'une plus
Mmmlmmhwm&mm

impuretés.
Centrer 'emplatre sur la blessure et en tracer les axes, les fiéches
pointant vers les bourrelets. Tracer, autour de la piéce, une sur-
face d'une dimension supérieure 4 celle-ci d'au moins 6 mm.
Brosser uniformément Iintérieur du pneu dans I'espace délimité
periaa'nin Nemsmhﬂuudﬂimmwb
érer avec un pour obtenir une
surface parfaitement propre. Nepnuﬂbud!riwm
aprés le brossage.

4 suivre pour une réparation & chaud
10. Enduire la surface délimitée a 'intérieur du pneu avec une couche
de solution ique vulcanisante . Dissolutionner éga-

Enlever et
mmmrmil’aiﬂsd’mou&imm
ensuite le reste du protecteur; terminer

le rouletage.
12, Boucher le cratére avec de la gomme & chaud en prenant soin

d'éliminier toutes les poches d'air en rouletant. Laisser déborder

: environ
mn.parrrmdépahmudﬂwma‘%‘cm%hml-
canisation et le refroldissement complet, vérifier la réparation et
appliquer du produit de finition ONYX sur la partie rdpée encore
visible autour de I'emplétre & lintérieur

pneu.
14. Remonter le pneu et si nécessaire, polir I'extérieur et rescuipter la

bande de roulement.

Procédure & suivre pour une réparation a froid (le cratére ayant
été vulcanisé a chaud au préalable avec une machine a vulca-

niser)
10. Enduire la surface délimitée a l'intérieur du pneu avec une couche

de solution chimique vuicanisante OPALE+. Laisser sécher env.
10 mn. Pendant la durée du séchage, tourner le pneu de fagon &
ce que la blessure soit en haut.

11. Aprés séchage, tourner le pneu en position initiale. Centrer I'em-

mmumm WMwm

Enlever la pr et appliquer |
dunaMmluutéthrﬁrdded‘muMamm

mtnlamdupmmmrtmn

rouletage.
12. Laisser vulcaniser I'emplétre, le pneu ainsi positionné & une

érafty de 18 °C pendant au moins 24
heures. Vérifier ensuite la réparation et appliquer du produit de
finition ONYX sur la partie rdpée encore visible autour de I'em-
plétre & lintérieur du pneu (s'il s'agit d'un pneu avec chambre, il
peut étre remonté & 'avance et gonflé & 2 bar maximum).

13. Remonter le pneu et si nécessaire, polir I'extérieur et resculpter la

Conservation et k des pi

'bande de roulement.

duits de ré i

Entre 15 °C et 25 °C dans un lieu propre et sec.
Dates de péremption (maxi aprés la date d’emballage) :

Gomme de bourrage et de liaison a chaud : 1 an

ENGLISCH

To find out, if the tyre can be repaired, carefully check the whole
tyre in-and outside and mark the damage area with chalk.

We suggest using “Schrader PRP" for injuries up to 6 mm (car) and
10 mm (truck) (see instructions for use).

For larger Injuries, buff back the damaged area at a maximum of 45°
on the outside of the tyre (see figure 1). Do not enlarge the dam-
aged area more than necessary. Cut and grind away exposed steel

most ply = 1 st patch choice.
and "R" on the casing ply = 2 nd patch choice.

ma'c'mmmm
mmwﬂmummmwmmrum
observing the tyre and damage size.
Moisten an area significantly larger than the paich with the chemical
grinder to remove all contaminants.
Mark a cross through centre of injury, larger than patch and position
patch centrally over injury with arrows pointing to tyre beads. Mark
an area, at least 6-mm larger, all round patch.
Mhmnnmmnmmmwnm Do not butf

the innerliner.
Renmmvgduu&yly if possible with a vacuum cleaner. Do not
soil the buffed area any more. Do not clean the area with a chemical
buffert

Working p dure for the hot

10. Evmwmmumedmmmmimhemmﬂm
fluid OPALE+. Coat the butfed, clean skive area once with hot cure
fluid BLACK HOT+ (drying time approx. 10 min.); on this occasion

Then area in an app

system at min. 100 °C (Curing lime approx. 4 min. per mm dep!hni
skive at approx. 135 °C). After the vulcanisation and cooling check
the tyre and seal the patch rim with linerseal coating ONYX.
. Mount the tyre and, if necessary, grind the damage area on the out-
side/regroove the tread,

with a

for cold (skive is
wulcanising machine in advance)

10. Evenly coat the buffed area on the tyre inside once with vulcanising
fiuid OPALE+. Drying time approx. 10 mm; on this occasion turn the
tyre with the repair area a little upwards.

. After the drying turn the tyre with the repair area down again. Adjust
the chosen repair patch exactly to the buffed/coated area, take off
the first part of the protection foil and completely stitch the patch
with a small stitcher from the centre to the outside. Then remove the

at a min, ambient temperature of 18 °C for 24 hours at least. Finally
check the tyre and seal the patch rim with linerseal coating ONYX.
If the tyre is a tube tyre, it can be mounted in advance and filled with
max. 2 bar air

Mount the tyre and, Hnmry grind the damage area on the out-
side/regroove the tread.

Tyre repairs products storing conditions:
Store in a cool, dry area. No less than 15 °C, no more than 25 “C.

mmmmmmmy
Patches SchRAD+ : 5 years

-Wk:ansimmwOPALE-f 4 years

- Hot cure fluid BLACK HOT+: 1 year

- Rubber A & B: 2 years

- Hot cure cushion and bonding rubber: 1 year

- Cold cure bonding rubber: 2 years.

| DEUTSCH

Zur Feststellung der Reparaturfihigkeit den gesamten Reifen, innen
und auBen, sorgféltig Oberprifen und Schadensstelle mit Kreide

anzeichnen.
F&Sdndmﬁssmmhm(mw 10mnm.|xlmmnﬂ.KM

an der Karkassenlage abmessen = zweite Auswahl des Pliasters.
- Das grossere Pflaster auswiihlen.

b) Seitenwand :
- "A” und "R" an der Karkassenlage abmessen
und das Pflaster auswéhien.

GISeilllhr
= 'C' mwmmm

ITALIANO

cmmmhmmmwmmdh

©la o le rip:

lmn!leolgeeso)

mezzo pesante) consigliamo di usare | "PRP
awvertenze per I' uso),
Per ferite pils i

joni da fare (segnare |

Per le ferite fino a 8 mm massimo (turismo) e 10 mm massimo (auto-
Schrader” (leggere le

maﬁmumumwmmﬂmmm
pits del

1). Non allargare la
ml-alﬂunmhlow

sulla tela metallica la pil: danneggiata = prima scelta del rapezzo.
*R* sulla tela carcassa = seconda scelta del rapezzo.

- Misurare "A” e

- Scegliere, tra i due, il rappezzo pii grande.
b) Fianco :
- Misura "A" e “R" sulla tela carcassa e scegliere il rappezzo.

c) Spalla :
- Misurare il @ "C" e scegliere il
Scegliere

conto della tico e della ferita

umnBu:tmmgdsrne!M und auswéhlen.
Auf sine deutlich groBere Fliche als das Pflaster den chemischen
Aufrauer und iti
Das Reparaturpflaster einpassen und die Achsen einzeichnen, die
Pfelle in Richtung Wulst. Mit mindestens 6 mm Zugabe die GroBe des
Pfiasters aufzeichnen.

gleichméBig

Procedura una riparazione a caldo
10, Spalmare la superficie delimitata all'interno del p
chimica

superficie
tore chimico e togliere ogni

Tagliare e

rappezzo.

nmmmlmmmwmm
del

molto piii vasta di quella del rinforzo col raspa-

impurita.
Centrare il rinforzo sulla ferita e tracciarme gli assi, le frecce devono

essere puntate in direzione del
di una

Finterno del
tato dal gesso. Non spazzolare al di 1 del butile.
con un asp

per ottenere una

tallone. Tracciare, intorno al rinforzo, una
a quest'ultima di aimeno 6 mm.
neilo spazio delimi-

di p superficie
purmwnunapum Nonuulu.ullmdﬂmbo dopo la spaz-

zolatura.

da seguire per una

ESPANOL

ww;umuumwmm
a d de p

wdmmmmm una tiza).

thlmﬂnsd.hmsmnmm(aumhﬂymmm
L el uso de los «PRP

Schrader (véase noticia de uso).

a) Banda de rodadura (
- Medir el B'C'ymhm&hlﬂmﬂ
la mas dafiada = primera seleccion del parche.

bj Costado :

- Medir *A* y "R" sobre la capa de armadura y seleccionar

el parche.

c) Espaldén :

- Medir el @ "C" y seleccionar el parche.

la tabla adjunta segan el

para que la super-
ﬂc\aquednomwlmﬁnph No aplique pulimento liquido
después del cepillado.

strato di OPALE+. Di

con uno
anche

nmmemmu‘mdﬂm‘aﬂwwmmm

HOT&MM!MWWWL Relfcﬂliﬂbdmll
. Nach dem Reifen mit wieder nach unten

A mit
fiillen und anrollen. Trichterflllung in der Mitte um ca. 3 mm Oberhd-
hen.

. A \ /sy

sulla
T@mnmmwmemumamm
Festerno con I'aiuto di un utensile per arrotolare. Togliere poi il resto del

riparo e terminare il

para en caliente

Recubra la zona delimitada en el interior del neumdtico con una
capa de solucion quimica vulcanizante OPALE+. Aplique a la aber-
tura de la parte exterior del neumatico, una vez pulida y impia, una
capa de solucion en caliente BLACK HOT+. Déjelo secar unos 10
min. Durante el secado, gire el neumdtico de forma que la rotura
quede hacia arriba.

Después de secado, vuelva a colocar el neumtico en la posicion

. Tappare il cratere con della gomma a caldo avendo cura di elimin
tutte le eventuali sacche d'arla arrotolando. Lasciare fuoriuscire la

gunmusucllcnﬁmdispemdcmm
con del

adatto ad una temperatura

. mmunon'c (tempi di vulcanizzazione : circa 4 minuti per mm di

p in gerdt-/sy
tem mit mind. 100 °C vulkanisieren. (Vulkanisierzeit ca. 4 Min. per
1 mm Trichtertiefe bei 135 °C) Nach AbschiuB der Vulkanisation und

Reifen iifen und F mit Linerseal
ONYX versiegein.
Reifen

nachschneiden.

und auBen ggf.

bei tion (Trichter vorab mit Vulkanisier-

damento

ddhgmmln!SS'c‘) Domhuﬂwmw‘wlmd—
del prodotto

ammmwmmmmmmm
all'interno dei

2 il ese ri
il nastro di scomrimento.

M-amnwmmamcmmlm
a caldo in

levigare I'esterno @ riscolpire

Nwiuhwmmmdmawmwawunwm

. minima de 100 °C {tiempo de vulcanizacién: unos 4 min, por mm

de espesor de caucho a unos 135 °C). Después de la vulcanizacion
yel Ia rep y aplique el

parche en el interior del

. Hinche el neumético y, en caso necesario, lime el exterior y dibuje
rodamiento.

el contorno de la banda de
i se debe

sia stato con una

allintemo del

per

para
wmanthmﬂmhmmu

geriit vulkanisieren)
10. MMMWWWM"‘

u1uMn Rﬁfmnmmasmwmmmmw

.Mdam

drehen. auf

Flache exakt ausrichten, ersten Teil der Schutzfolie abziehen und
Pflaster lickenlos mit einem schmalen Anroller, von der Mitte nach
auBen, anrollen. mmndummmmr&:uumm

Reifen mit wieder nach unten

Reifen bei
lDrmhd 24 Std. ruhen lassen.
mit Linerseal

'ONYX versiegein. Bdsawmu-mm
montiert und mit max. 2 bar Luftdruck befiilt werden.

con uno

mmwsauzmmmummmm Lasciare asciugare
i girare

circa 10 min. Durante la durata dell

girare il p in

superficie preparata appoggiando
TmmmmumomﬂnmmmW
I’esterno con I'aiuto di un utensile per arrotolare. Togliere poi il resto del
‘arrotolamento.

riparo e terminare I's
Lasciare

vulcanizzare il rinforzo, con il pneumatico cos! posizionato ad
ambiente di 18 °C minimo per aimeno 24 ore, Verificare

anticipo ewnﬁma2hunnsd|m]
il pr

und auBen ggf.

ese levigare I'esterna e riscolpire

"mdmﬂl

e stoccaggio dei prodotti di riparazione :

Einlager di
Z\msd\en 15 C und 25 °C dunkd kihl und trocken.

Ver (nach H

- HeiBvulk. Gummi : 1 Jahr
- Kaltvulk. Gummi : 2 Jahre

Tm1s°c:eas-cmm|uogopmmamam

10.

12. Deje

Conservacion y
cién: Entre 15 °C y 25 *C en lugar limpio y seco.
Fecha de (méxi

Recubra la zona delimitada en el interior del neumdtico con una
capa de solucién quimica vulcanizante OPALE+. Déjelo secar unos
10 min. Durante el secado, gire el neuméatico de forma que la rotura
quede hacia arriba.

de secado, vuelva a colocar el neumético en la posicion
preparada presio-

wmmymdnapln-r

vulcanizar el parche con el neumdtico en esta posicién a una
temperatura ambiente de 18 °C como minimo, durante al menos 24
horas. A , verifique la y aplique el p
mmmmwmmmmm
del parche, en el interior del neumitico (en caso de neumdticos con
camara se puede hinchar antes hasta 2 bar como méximo).

. Hinche el neumdtico y, en caso necesario, pula el exterior y dibuje
rodamiento.

el contorno de la banda de

de los productos de repara-

de la fecha de

Date di scadenza { massima dopo la data di
- Rinforzo SchRAD+ : 5 anni

- Mastice OPALE+ : 4 anni

- Soluzione a caldo BLACK HOT+ : 1 anno

- Gomma A & B : 2 anni

- Gomma di guarnizione e di legame a caldo . 1 anno
- Gomme di legame a freddo : 2 anni

- Parches SchRAD+: 5 afos
- Disolucién OPALE+: 4 afios
- Solucién en caliente BLACK HOT+: 1 afio

- Cauchos de pegado en frio: 2 afios



